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OPIS TECHNICZNY

SYSTEMY WSPOMAGAJACE KIEROWCE

Systemy wspomagajgce kierowce to zbiorcze okreslenie roz-
nych systemoéw pomocy, ktére sg dostepne dla kierowcy. Sy-
stemy te uzywajg zaréwno radaru, jak i kamery do gromadze-

nia informacji.

Warianty

Wspomaganie unikania zderzen bocznych

LCS2 Wspomaganie unikania zderzen bocznych, po
stronie pasazera

LCS4 Wspomaganie unikania zderzen bocznych,
obie strony

LCS3 Aktywne wspomaganie unikania zderzen
bocznych, po stronie pasazera, z hamowaniem
awaryjnym

LCS5 Aktywne wspomaganie unikania zderzen

bocznych, obie strony, z hamowaniem awaryj-
nym (aktywne tylko po stronie pasazera)

Uktad Monitorowania Reakcji Kierowcy
DAS-W
Uktad Mo-
nitorowania
Reakcji Kie-
rowcy-W2
(DAS-W2)

Uktad Monitorowania Reakcji Kierowcy
Uktad Monitorowania Reakcji Kierowcy
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Uktad Monitorowania Pasa Ruchu

LSS-DW Uktad Monitorowania Pasa Ruchu
LSS-DWC  Asystent Utrzymywania Pasa Ruchu
LSS-DW3  System Pilot Assist, aktywne ciggte utrzymy-

wanie pasa ruchu

System wspomagajacy

HWSS-FCB Ukfad ostrzegajgcy o niebezpieczenstwie koli-
zji z funkcjg hamowania awaryjnego

HWSS-ACB Tempomat adaptacyjny z Uktadem ostrzegajg-
cym o niebezpieczenstwie kolizji i funkcjg ha-
mowania awaryjnego

o Wieksze bezpieczenstwo zaréwno podczas jazdy
miejskiej, jak i po autostradach.

« W przypadku wykrycia rozproszenia uwagi, dzwiek
ostrzegawczy i wyskakujgce okienko sktonig kie-
rowce do ponownego skupienia sie.

» Wykrywa niechronionych uzytkownikéw drég.

o Zmniejsza ryzyko wypadkéw drogowych.

« Spetnia wymagania EKG ONZ.

ATRAKCYINOSC DLA KIEROWCY

o tatwy i logiczny w obstudze.
o Dzwiekowe i wizualne ostrzezenie o niebezpieczen-
stwie kolizji.
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Przeglad funkcji

Uktad
Monito-
DAS- |rowania| LSS- LSS- LSS-
LCS2 LCS4 LCS3 LCS5 W' el DW DWeC? | pwa?
Kierow-
cy-w2'
Monitoruje obszar po stronie pa-
. ° ° ° ° — — — — —
sazera
Monitoruje obszar po stronie kie- . . . . o . . . .
rowcy
WykrYV\fa nie(’:hronionych uzyt- o o o . . . . . .
kownikéw drég
Hamowanie awaryjne (po stronie . - o o . - . - .
pasazera)
Monitoruje zachowanie kierowcy
; — — — — ° ° — — —
podczas jazdy
Monitoruje odchylenie od pasa
J— J— J— [ — —_ [ ] [ ] [ ]
ruchu
Wsparcie korekcyjne uktadu kie- . . . . . . . o o
rowniczego
System ciggtego wsparcia kiero- . . . . . . . . o
wania
Ocenione przez Euro NCAP — — ° ° ° — — ° —
Szybkoé¢ aktywaciji Okm/h | Okm/h | Okm/h | O km/h |65 km/h |18 km/h | 60 km/h | 55 km/h | 5 km/h
o W zestawie, — Niedostepne
' Wymaga HWSS-FCB/HWSS-ACB lub LSS-DW/LSS-DWC
2 Wymaga Volvo Dynamic Steering (ACTST-TO)
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NCAP

HWSS-FCB | HWSS-ACB

Uktad Ostrzegajacy o Nie- o .
bezpieczenstwie Kolizji

Alarm odlegtosci ° °
Hamowanie awaryjne ° °
Tempomat adaptacyjny — °
Auto Go — °
Rozpoznawanie znakéw % %

[ ] [}

drogowych

Ocenione przez Euro . .

e W zestawie, — Niedostepne

* Wymaga dowolnego systemu LSS
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Wspomaganie unikania zderzen
bocznych

Dostepne sg dwie wersje systemu wspomagajgcego uni-
kanie kolizji bocznych (LCS2, LCS4) oraz dwie wer-
sje aktywnego systemu wspomagajgcego unikanie koli-
zji bocznych (LCS3, LCS5), ktére pomagajg kierowcy
zapobiega¢ wypadkom w martwym polu z niechronionymi
uzytkownikami drég podczas skrecania. Wchodzg one
w sktad bogatej oferty Volvo systemoéw bezpieczenstwa
i spetniajg wymogi Rozporzadzenia UE w sprawie
bezpieczenstwa ogdlnego, a takze wymogi stosownych
regulaminéw ONZ, np. R151.

LCS3i LCS5 sg wyposazone w dodatkowg funkcje hamo-
wania awaryjnego. W przypadku skrecania przez samochdéd
ciezarowy z wigczonym kierunkowskazem i wykrycia niechro-
nionego uzytkownika drogi oraz braku hamowania przez kie-
rowce ukfad automatycznie aktywuje hamowanie awaryjne,
aby unikng¢ wypadku. Nalezy pamiegtaé, ze funkcja ta dotyczy
wytgcznie obiektéw wykrytych po stronie pasazera, nawet w
przypadku LCS5.

Uktad wspomagania unikania zderzen bocznych wykorzy-
stuje technologie radarowg do monitorowania obszaru w po-
blizu pojazdu, po stronie pasazera (LCS2, LCS3) lub po obu
stronach (LCS4, LCS5).

Uwaga! Uktad wspomagania unikania zderzen bocznych jest bardzo czutym sys-
temem radarowym. Dlatego nie wolno instalowa¢ urzadzen powyzej ani w pobli-
zu czujnika radarowego lub jego obszaru zasiegu, poniewaz moze to wptynaé
na dziatanie uktadu. Nalezy doktadnie przestrzegac¢ Instrukcji Zabudowy Volvo
(VBI), rozdziat Ogélne.

System monitoruje obszar blisko pojazdu na catej dtugosci ze-
stawu drogowego. W tym obszarze uktad moze wykrywac za-
réwno inne pojazdy, jak i niechronionych uzytkownikéw drég
(rowerzystéw, pieszych itd.).

W wersjach LCS2 i LCS4 sg dostepne dwa poziomy ostrze-
gania kierowcy — Informacje i Ostrzezenie.

LCS3 i LCS5 majg dodatkowgq funkcje hamowania awaryj-
nego pojazdu, aktywowang po wtgczeniu kierunkowskazu po
stronie pasazera. Funkcja hamowania awaryjnego jest aktyw-
na do predkosci 20 km/h.

Nalezy pamieta¢, ze LCS2 i LCS3 monitorujg wytgcznie strone pasazera pojaz-
du.
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Uktad wspomagania unikania zderzen bocznych monitoruje obszar w poblizu
pojazdu i moze wykrywaé niechronionych uzytkownikéw drég. Na przyktadzie
przedstawiono LCS4/LCS5 na podwoziu samochodu ciezarowego.

LCS4/LCS5 jest rowniez wyposazony w system ostrzegaw-
czy przed otwarciem drzwi. Funkcja ta ostrzega, jesli wykry-
je obiekt zblizajgcy sie od tytu w monitorowanym obszarze, a
kierowca otworzy drzwi. System aktywuje sie kilka minut po
wytgczeniu silnika.

System mozna wytgczyé przetgcznikiem (jesli samochod
ciezarowy jest wyposazony w przetgcznik) na desce rozdziel-
czej. Stan wytgczenia jest wtedy pokazywany na przetgczniku
i w zestawie wskaznikow.

W Podreczniku dla kierowcy znajdujg sie petne wyjasnienia
dotyczgce mozliwosci systemow.

Statyczne Swiatto w lusterku wstecznym informuje kierowce o wykryciu obiektu
z boku pojazdu.

2025-09-08 POL Version 14

Przednia kamera krétkiego zasiegu
LCS4/LCS5 w potgczeniu z HWSS-FBC lub HWSS-ACB
obejmuje réwniez Przednig kamere krétkiego zasiegu.

Ten system spetnia wymogi prawne GSR 2024. Wykry-
wa niechronionych uzytkownikéw drég w bliskiej odlegtosci
w martwym polu z przodu pojazdu oraz informujgcy o nich i
ostrzegajgcy kierowce.

Wys$wietlacz na szybie przedniej wskazuje:

« Informacje: Bursztynowy ze statym swiattem.
o Ostrzezenie: Czerwony z migajgcym $wiattem i dzwie-
kiem.

Uktad Monitorowania Reakcji Kie-
rowcy

Uktad Monitorowania Reakcji Kierowcy poprawia bezpieczenstwo aktywne,
zmniejszajgc ryzyko wypadkéw spowodowanych brakiem koncentracji lub
rozproszeniem uwagi kierowcy.

Uktad  Monitorowania  Reakcji ~ Kierowcy  (DAS-W
lub DAS-W2) jest systemem bezpieczenstwa, majgcym
zapobiega¢ wypadkom, ktérych przyczyng jest zmeczenie
kierowcy lub rozproszenie jego uwagi.

Uktad monitoruje styl jazdy oraz pozycje samochodu cie-
zarowego wzgledem pasa ruchu i pobocza. Wykrywa typo-
we cechy sennosci lub utraty uwagi kierowcy. W przypadku
wykrycia nieprawidtowego stylu jazdy, system ostrzeze kie-
rowce za pomocg komunikatéw wizualnych i dzwiekowych,
aby skupit sie na prowadzeniu pojazdu. Z chwilg wtgczenia
tych ostrzezen nastepuje automatyczne wyciszenie systemu
dzwiekowego.

DAS-W2 obejmuje wszystkie funkcje DAS-W, a ponadto
wykorzystuje kamere $ledzagcg wzrok kierowcy do
wykrywania zmeczenia i rozkojarzenia kierowcy.

Zadne zachowanie kierowcy nie bedzie rejestrowane w po-
jezdzie ani przesytane do centrum zarzgdzania. Komunikaty o
odchyleniach bedg rejestrowane w raporcie bezpieczenstwa,
ale kamera nie bedzie rejestrowa¢ materiatu wideo.
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System wigcza sie automatycznie po wtgczeniu zaptonu. W
przypadku DAS-W jest aktywny przy predkoéciach powyzej
65 km/h, natomiast DAS-W?2 jest aktywny przy predkosciach
powyzej 18 km/h.

Ta funkcja wymaga HWSS-FCB/HWSS-ACB lub LSS-DW/
LSS-DWC/LSS-DW 3, poniewaz DAS-W i DAS-W2 uzywa-
ja tych samych elementéw do odczytu danych referencyjnych
(pasy ruchu i pobocze).

DAS-W oraz DAS-W2 mozna wytgczy¢ za pomocg wytgcz-
nika (jesli samochdd cigzarowy jest wyposazony w wytgcznik)
na desce rozdzielczej, co dezaktywuje wszystkie funkcje Sy-
stemu kamer $ledzacych, a nie tylko kamere. Stan wytgczenia
jest wtedy pokazywany na przetgczniku i w zestawie wskaz-
nikéw.

Uktad Monitorowania Pasa Ruchu

Dziatanie systemu utrzymania pasa ruchu (LSS-DW) polega
na ostrzeganiu kierowcy w przypadku niezamierzonego zbo-
czenia z pasa ruchu.

Niezamierzone zboczenie z pasa ruchu moze zakonczy¢ sie
zjechaniem z drogi i spowodowaniem powaznego wypadku.

Ukfad wykorzystuje kamere umieszczong posrodku przed-
niej szyby u géry. Kierowca jest ostrzegany sygnatem dzwie-
kowym, emitowanym z gto$nikdéw.

Uktad dziata przy predkosciach od 60 km/h i mozna go witg-
cza¢ i wytgczaé wytgcznikiem umieszczonym na tablicy roz-
dzielczej.

System jest wtgczany automatycznie po uruchomieniu sa-
mochodu ciezarowego.

Funkcja nie jest dostepna na waskich drogach. Minimalna szerokos$¢ pasa wyno-
si okoto 2,8 m.

2025-09-08 POL Version 14

Uktad Monitorowania Pasa Ruchu

Asystent Utrzymywania Pasa Ruchu korzysta z przedniej kamery do $ledzenia
poziomych znakéw na drodze. Gdy samochéd cigzarowy zbliza sig do linii, uktad
wspomaga kierowce, delikatnie kierujgc pojazd z powrotem na srodek pasa
ruchu.

Funkcje Uktadu Monitorowania Pasa Ruchu obstugiwane sg za pomoca
przetacznika na tablicy rozdzielczej.

Asystent Utrzymywania Pasa Ruchu ((LSS-DWC)) to sys-
tem, ktéry wraz z Aktywnym Uktadem Kierowniczym Volvo
(ACTST-STO) kieruje pojazd z powrotem na pas ruchu, gdy
wykryje zbaczanie samochodu ciezarowego z linii jazdy. Sy-
stem zaréwno ostrzega, jak i zapewnia automatyczne wspo-
maganie kierowania. System nie bedzie ostrzegat ani poma-
gat w kierowaniu, gdy wigczony jest odpowiedni kierunkow-
skaz, a pas ruchu jest pusty.

Jesli pojazd jest wyposazony we Wspomaganie unikania
zderzen bocznych, system wykryje pobliskie pojazdy i zapew-
ni wsparcie nawet wtedy, gdy kierunkowskaz jest aktywowa-
ny. Jesli kierowca sprébuje zmieni¢ pas ruchu przy wigczo-
nym kierunkowskazie, a system wykryje pojazd na wyznaczo-
nym pasie, automatycznie skieruje samochdéd ciezarowy z po-
wrotem na pierwotny pas, niezaleznie od wtgczonego kierun-
kowskazu.

System wtgcza sie przy predkosciach powyzej 55 km/h.
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System mozna wytgczyé przetgcznikiem (jesli samochéd
ciezarowy jest wyposazony w przetgcznik) na desce rozdziel-
czej. Stan wytgczenia jest wtedy pokazywany na przetgczniku
i w zestawie wskaznikow.

Uwaga! Uktad nie rozpoznaje warunkéw pogodowych ani tarcia nawierzchni
drogi.

Funkcja monitorowania pasa ruchu nie jest dostepna na waskich drogach. Mini-
malna szeroko$¢ pasa wynosi okoto 2,8 m.

Uktad Monitorowania Pasa Ruchu (LSS-DWC) wymaga Aktywnego Uktadu Kie-
rowniczego Volvo (ACTST-TO).

Pilot Assist

System wspomagajacy

Uktad Ostrzegajgcy o Niebezpieczenstwie Kolizji
(Uwzgledniony w HWSS-FCB i HWSS-ACB)

Uktad Ostrzegajgcy o Niebezpieczenstwie Kolizji (FCW)
ma za zadanie ostrzegac kierowce o ryzyku kolizji z pojaz-
dem lub innym uzytkownikiem drogi (rowerzystg lub pieszym)
znajdujgcym sie z przodu. Pierwsze ostrzezenie pojawia sie,
gdy odlegtos¢ od poprzedzajgcego pojazdu lub uzytkownika
drogi zmniejsza sie i system wykryje pewne ryzyko kolizji. To
wstepne ostrzezenie jest wskazywane przez ciggte czerwone
Swiatto LED odbijajgce sie na przedniej szybie.

System Pilot Assist (LSS-DW3) oprécz funkcji oferowanych
przez LSS-DWC w sposdb ciggty prowadzi pojazd, aby utrzy-
mac jego pozycje na pasie ruchu.

Gdy system wykryje niewielkie odchylenie od linii jazdy, de-
likatnie koryguje kurs, aby utrzyma¢ pojazd stabilnie na pasie
ruchu.

Aby system Pilot Assist dziatat, kierowca musi trzymac rece
na kierownicy, wiec ten system nie jest tym samym co system
jazdy autonomiczne;j.

Pilot Assist mozna uruchomi¢ bezposrednio po przekrocze-
niu przez pojazd predkosci 5 km/h.

Uwaga! Uktad nie rozpoznaje warunkéw pogodowych ani tarcia nawierzchni
drogi.

Aby aktywowac Pilot Assist, trzeba miec¢ zapigty pas bezpieczenstwa. Jesli pas
bezpieczenstwa zostanie odpigty, funkcja Pilot Assist zostanie dezaktywowana.

Funkcja monitorowania pasa ruchu nie jest dostepna na waskich drogach. Mini-
malna szeroko$¢ pasa wynosi okoto 2,8 m.

System Pilot Assist (LSS-DW3) wymaga Aktywnego Uktadu Kierowniczego Vo-
Ivo (ACTST-TO).

2025-09-08 POL Version 14

Ostrzezenie o Niebezpieczenstwie Kolizji z czerwonym sygnatem Swietlnym
odbijajgcym sie na przedniej szybie.

Jezeli ryzyko kolizji nie zostanie uwzglednione przez kierow-
ce, ostrzezenie zmieni sie na migajgce $wiatto i dodatkowy sy-
gnat dZzwiekowy.

System FCW jest aktywowany przy kazdym uruchomieniu
pojazdu i dziata przy predkoéciach powyzej 5 km/h. System
mozna wytgczy¢ recznie za pomocg przetgcznika na tablicy
rozdzielczej.

Alarm odlegtosci
(Uwzgledniony w HWSS-FCB i HWSS-ACB)

Alarm odlegtosci wchodzacy w sktad uktadu FCW utatwia
kierowcom samochodéw cigzarowych utrzymanie bezpiecz-
nej odlegtosci od pojazdu z przodu i unikanie groznych sy-
tuacji. Alarm odlegtosci ostrzega kierowce czerwonym $wia-
ttem rzutowanym na przednig szybe, jesli samochdd cigzaro-
wy znajdzie sie za blisko pojazdu z przodu.

Ta funkcja jest przeznaczona do uzytku na gtéwnych droga-
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ch poza miastami i dziata przy predkosciach powyzej 60 km/
h.

Alarm odlegtosci nie dziata przy aktywnym tempomacie ad-
aptacyjnym.

Hamowanie awaryjne
(Uwzgledniony w HWSS-FCB i HWSS-ACB)

Funkcja hamowania awaryjnego znaczaco zwigksza bez-
pieczenstwo zapewniane przez uktad FCW . Jesli po ostrze-
zeniu przez uktad FCW nie zostanie natychmiast podjete zad-
ne dziatanie, a uktfad uzna, ze ryzyko kolizji jest nieuchron-
ne, automatycznie zostang zatgczone hamulce pojazdu, cze-
mu bedzie towarzyszy¢ migajgce $wiatto i sygnat dzwiekowy
uktadu FCW.

==Prewaning ==SF=-Waming: == ==erssosessenss s sneeenae = -Warning finished

- - Pre brake - - ->-Emergency brake: ->}< - - Brake finished

@)
ﬂs Acoustic Eﬂs Acoustic

z
< Acoustic
_ Visual I I I I Visual I I I I Visual l l I I Visual

Ro6zne etapy dziatania Uktadu Ostrzegajgcego o Niebezpieczenstwie Kolizji z
funkcjg Hamowania Awaryjnego. W niektérych sytuacjach uktad moze pomijaé¢
etapy procesu, aby zareagowac na krytyczng sytuacje. Wstepne ostrzezenie jest
generowane przy predkosciach powyzej 30 km/h.

System hamowania awaryjnego aktywuje sie przy kazdym
uruchomieniu pojazdu i jest dostepny przy predkosciach po-
wyzej 10 km/h. Zaleca sie wytgczanie tego systemu tylko w
przypadku posiadania zamontowanych z przodu akcesoriow,
ktore mogg zaktdcac dziatanie systemu, np. ptuga $nieznego.

System hamowania awaryjnego zostat zaprojektowany tak,
aby radzi¢ sobie z wiekszg liczbg sytuacji i znacznie trudniej-
szymi sytuacjami, niz przewidujg wymagania UN/ECE na rok
2028, w tym, w pewnych okolicznosciach, z hamowaniem
przy predkosci 80 km/h do postoju, aby zapobiec zderzeniu z
pojazdem stojgcym.

System mozna wytgczyé przetgcznikiem (jesli samochod
ciezarowy jest wyposazony w przetgcznik) na desce rozdziel-
czej. Stan wytgczenia jest wtedy pokazywany na przetgczniku
i w zestawie wskaznikow.

Uwaga! Kilka czynnikdw moze ograniczy¢ dziatanie uktadu ostrzegajgcego
przed niebezpieczenstwem kolizji i funkcji hamowania awaryjnego. Obowigz-
kiem kierowcy jest bezpieczna jazda i utrzymywanie kontroli nad pojazdem.
Uktad jest narzedziem uzupetniajgcym i nie zwalnia z koniecznosci zachowania
bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajacego pojazdu.

Tempomat adaptacyjny
(uwzgledniony w HWSS-ACB)
Tempomat adaptacyjny (ACC) to system wspomagania kie-

2025-09-08 POL Version 14

rowcy, ktéry poszerza mozliwosci standardowego tempoma-
tu. ACC dostosowuje i utrzymuje wybrang odlegtoé¢ (zalez-
ng od predkoéci) do poprzedzajgcego pojazdu, automatycznie
przyspieszajgc i hamujac.

Aby aktywowac¢ standardowy tempomat lub ACC, pas
bezpieczenstwa musi by¢ zapiety. Jesli pas bezpieczenstwa
zostanie odpiety, tempomat lub ACC zostanie dezaktywowa-
ny.

Tempomat adaptacyjny dostosowuje odlegtos¢ od pojazdu z przodu i utrzymuje
ia-

ACC reaguje tylko na poruszajgce sie pojazdy przed nim. Po-
niewaz system wykorzystuje tylko czeéciowg site hamowa-
nia, ma ograniczong zdolno$¢ do spowalniania samochodu
ciezarowego. Podczas jazdy w warunkach pagérkowatych z
witgczonym ACC, ustawiony odstep czasowy od pojazdu z
przodu staje sie elastyczny, aby oszczedzacé energie. W celu
uzyskania dodatkowych informacji o zachowaniu tempomatu
ACC zobacz opis techniczny dotyczgcy tempomatu.

Auto Go
(uwzgledniony w HWSS-ACB)

ACC obejmuje funkcjonalno$¢ Auto Go, totez ACC dziata w
zakresie predkosci od 0 do 90 km/h i wiecej. Funkcja Auto
Go pomaga kierowcy podczas wolnej jazdy w korku, umozli-
wiajgc jazde samochodu ciezarowego za pojazdem z przodu
az do catkowitego zatrzymania. Samochdd ciezarowy zatrzy-
muje sie co najmniej 5 m za poprzedzajgcym pojazdem, a na-
stepnie — w ciggu 2 sekund — automatycznie rozpoczyna jaz-
de, gdy kolejka ponownie sie przesunie.

W przypadku zatrzymania dtuzszego niz 2 sekundy kie-
rowca musi ponownie uruchomié¢ system, naciskajgc przyci-
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sk wznowienia lub pedat przyspieszenia. Jest to podyktowa-
ne wzgledami bezpieczenstwa.

Euro NCAP
Europejski  Program  Oceny Nowych Samochoddéw
(Euro NCAP) stale ocenia elementy bezpieczeristwa nowych
samochoddw, a od 2024 r. Euro NCAP zaczat ocenia¢ takze
samochody ciezarowe. Dgzac do realizacji Wizji Zero, Volvo
Trucks nieustannie stara sie by¢ liderem w dziedzinie bezpie-
czenstwa dla kierowcéw samochoddéw ciezarowych i innych
uzytkownikéw drég.

Niektére z funkcji wymienionych w tym opisie technicznym
sg uwzglednione w protokotach Euro NCAP i zostaty odpo-
wiednio oznaczone w tabelach.

Dezaktywacja systemoéw wspomagajgcych prace kie-
rowcy
Do wytaczenia tych systemoéw potrzebne sg pewne dodatko-
we warianty. Samochdd jest wyposazony w przetacznik na
desce rozdzielczej.

Stan wytgczenia jest wtedy pokazywany na przetgczniku i w
zestawie wskaznikow.

Warianty sprzedazy

LCSDE Mozna wytgczy¢ LCS

LCSDE-U Nie mozna wytgczy¢ LCS
DASDE Mozna wytgczy¢ DAS-W
DASDE-U Nie mozna wytgczyé DAS-W
LSSDE Mozna wytgczyé LSS
LSSDE-U Nie mozna wytgczy¢ LSS
HWSSD Mozna wytgczyé HWSS
HWSSD-U Nie mozna wytgczy¢é HWSS

Rozpoznawanie znakéw drogowych

Systemy rozpoznawania znakéw drogowych réznig sie nieco
w zaleznoséci od tego, gdzie uzywany jest samochdd cigzaro-
wy. Inteligentny system kontroli predkosci (ISA) wykorzystu-
je znaki drogowe lub dane mapy, w zaleznosci od tego, czy w
danym regionie obowigzuje Rozporzgdzenie w sprawie bez-
pieczenstwa ogdlnego (GSR).

Aby wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom klientéw, Volvo Trucks
oferuje dwie wersje rozpoznawania znakéw drogowych. Obie
wersje majg te samg funkcjonalnos$¢, z tg réznica, ze TSRS2
mozna trwale wytgczyc.

Volvo zastrzega sobie prawo do zmiany konstrukcji i specyfikacji
produktéw bez wczesniejszego powiadomienia.
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Warianty sprzedazy

TSRS Rozpoznawanie znakéw drogowych (zgodne z
Rozporzgdzeniem w sprawie bezpieczenstwa
ogdlnego, nie mozna wytgczy¢ na state)

TSRS2 Rozpoznawanie znakéw drogowych (niezgod-

ne z Rozporzgdzeniem w sprawie bezpieczen-

stwa ogdlnego, mozna wylgczyé na state)
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